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OPIS TECHNICZNY

1. Przedmiot i zakres inwestycji

Przedmiotem projektu jest przebudowa drogi gminnej w m. Grodki, — Zakres rzeczowy Ww. zadania
obejmuje przebudowe drogi na dlugosci okoto 0,85 km, przewidzianego do realizacji na dziatkach
oznaczonych nr: 82, 311, 80/2 —obreb Grodki . W ramach inwestycji przewidziano wykonanie jezdni o
szerokosci 4,0 m z mijankami, spetniajgcej parametry techniczne dla danej klasy drogi zgodnie z warunkami
okreslonymi w Rozporzadzeniu Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999 roku, o
konstrukgji jezdni odpowiednio do zalozonej kategorii ruchu. W opracowaniu przewidziano nawierzchnie
jezdni i zjazdéw z betonu asfaltowego .

2. Materialy wyjsciowe

— Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marzec 1999r. w
sprawie warunkow technicznych, jakim powinny odpowiada¢ drogi publiczne i ich
usytuowanie.

—  Aktualna mapa sytuacyjno — wysokosciowa w skali 1:500

3. Stan istniejgcy

Dziatki nr 82, 80/2 i 311 przewidziane do zajecia pod potrzeby przebudowy to pasy drogowe drog
gminnych., obecnie wykorzystywane jako drogi i dojazdy o nawierzchni nieutwardzonej, w bardzo ztym
stanie. Stan taki powoduj¢ znaczne zwigkszong emisj¢ drgan, hatasu, kurzu i spalin.

W obrebie projektowanych robdt, w pasie drogowym wystepuja linie energetyczne, oraz sie¢
telekomunikacyjna, gazowa, kanalizacyjna i wodociaggowa.

4. Warunki gruntowo-wodne

W koronie drogi, ponizej gruntow nasypowych i warstwa ziemi urodzajnej, zalegaja grunty
mato wysadzinowe, sa to gliny piaszczyste i pylaste zwiezte, oraz grunty watpliwe.
Warunki wodne okreslono jako przecigtne . Grupe nosnosci podtoza okreslono jako G3.

5. Stan projektowany

5.1 ZaloZenia techniczne

Kategoria — droga gminna

Klasa—D

Predkos$¢ projektowana Vp — 30 km/h
Kategoria ruchu: - KR-1

5.2 Geometria pozioma

Szerokosci jezdni; 4,0 m. plus poszerzenia na tukach i mijankach.
Szeroko$¢ poboczy; po 1,0 m.

Chodniki o szerokosci 1,5 m, oddzielone od jezdni pasem zieleni

3.3 Profil podtuiny
Dostosowano do istniejgcego terenu.

5.4 Przekroj normalny
Zaprojektowano jezdnie o jednostronnym spadku poprzecznym 2,0%.




Petna konstrukcja jezdni :

— Warstwa $cieralna z betonu asfaltowego AC11S 50/70 gr. 4 cm

— Warstwa wigzaca z betonu asfaltowego AC11W 50/70 gr. 4 cm
Wyprofilowanie wcze$niej wykonanej podbudowy kruszywem tamanym 0/31,5
(Podbudowa z kruszywa tamanego gr. 20 cm - wykonana w | etapie)
(Warstwa odsaczajgca z piasku gr. 30 cm - wykonana w | etapie)
Konstrukcja chodnikéw:

- Kostka betonowa gr. 6 cm

— Podsypka cementowo-piaskowa gr. 4 cm

— Podbudowa z kruszywa tamanego 0/31,5 gr. 15 cm

— Ograniczony obrzezem betonowym 8x30 na podsypce cementowo-piaskowej
Konstrukcja zatoki:

- Kostka betonowa gr. 8 cm

— Podsypka cementowo-piaskowa gr. 4 cm

— Podbudowa z kruszywa tamanego 0/31,5 gr. 20 cm

— Warstwa odsaczajaca z piasku gr. 30 cm.

— Ograniczony kraweznikiem betonowym 15x30 na tawie betonowej z oporem z bet.

C12/15 na podsypce cementowo-piaskowej

Pobocza uzupethione kruszywem tamanym 0/31,5, o grubo$ci warstwy 8 cm.

5.5 Odwodnienie
Odwodnienie nawierzchni z wod opadowych nastapi powierzchniowo, poprzez odpowiednie
spadki podtuzne i poprzeczne, sprowadzajac wody do rowow i na skarpy korony drogi.

6. Urzadzenia obce

W obrebie projektowanych robot, w pasie drogowym wystepuja naziemne 1 podziemne linie
energetyczne, oraz sie¢ telekomunikacyjna, wodociggowa, gazowa, kanalizacji sanitarnej.
Prace w ich poblizu nalezy przeprowadzi¢ ze szczegdlng ostroznoscia.

7. Wolyw inwestycji na srodowisko

Planowana inwestycja nie nalezy do przedsigwzie¢ mogacych znaczaca oddzialywac na otaczajace je
$rodowisko. Teren jest potozony w granicach obszaru Natura 2000, obszary ptasie Doliny Wkry i Miawki.
Projektowana inwestycja nie wplynie w znacznym stopniu na otaczajace je srodowisko. Zmniejszy
ucigzliwo$¢ spowodowang stanem istniejgcych nawierzchni. Poprzez odpowiednie parametry, zwigkszy sie
standard dla uzytkownikow ruchu drogowego.

W celu ograniczenia niekorzystnego wptywu na srodowisko w trakcie wykonywania robot,
nalezy $cisle przestrzega¢ zasad zawartych w decyzji srodowiskowej oraz specyfikacjach
technicznych, ze szczegdlnym zwroceniem uwagi na sprawnos¢ sprzetu i transportu.

8. Organizacja ruchu w trakcie prowadzenia robot

W zwigzku z brakiem mozliwosci objazdu do czg$ci posesji, nalezy przewidziec¢ i uprzedzi¢
uzytkownikow drogi ( w tym wiascicieli przylegtych posesji ) o mozliwo$ci wystapienia
utrudnien i ewentualnych przerw w ruchu. Roboty nalezy prowadzi¢ w taki sposob, aby
przerwy te bylty w miar¢ mozliwosci jak najkrotsze, a po dziennym dniu roboczym
umozliwiony byt dojazd 1 dojécie do posesji. O utrudnieniach i niebezpieczenstwach powinny
informowa¢ odpowiednie znaki drogowe i tablice informacyjne.



Wykonawca rob6t przed przystagpieniem do ich realizacji powinien opracowaé szczegdlowy
projekt organizacji ruchu i przedstawi¢ do zatwierdzenia zgodnie z Rozporzadzeniem
Ministra Infrastruktury w sprawie szczegotowych warunkow zarzadzania ruchem na drogach
oraz wykonywania nadzoru nad tym zarzadzaniem.

9. Posadowienie obiektu

Na podstawie Rozporzadzenia Ministra Transportu, Budownictwa i Gospodarki Morskiej, z
dn. 25. 04.2012 r, w sprawie ustalenia geotechnicznych warunkéw obiektow budowlanych,
dla projektowanego obiektu ustalono pierwsza kategorie geotechniczng, oraz proste
warunki gruntowe.. Konstrukcje projektowanych obiektow posadowione bgdg bezposrednio
na zalegajacych w podtozu gruntach nosnych, lub nasypach o wysokosci do 30 cm,
wykonanych z gruntow niewysadzinowych w celu zachowania projektowanej niwelety jezdni.
Wykopy w istniejagcym gruncie , w celu posadowienia konstrukeji jezdni dochodza do 60 cm.

Uwaga;

W czasie wykonywania robot nalezy zwroci¢ uwage na odwodnienie terenu i odpowiedniego
sposobu zageszczenia, aby nie dopusci¢ do uplastycznienia si¢ gruntu w podtozu drogi. W
przypadku wystapienia w/w zdarzenia grunt taki nalezy wymieni¢ lub zastosowac stabilizacje
podtoza spoiwami hydraulicznymi.



Informacja dotyczaca bezpieczenstwa
I ochrony zdrowia

PRZEBUDOWA DROGI| GMINNEJ 186040N
W MIEJSCOWOSCI GRODKI

1. Zakres robot.

Przedmiotem projektu jest przebudowa drogi gminnej nr 186040N.
W ramach przebudowy planuje si¢ wykonanie:
- jezdni o nawierzchni bitumicznej
- chodnikow o nawierzchni z kostki betonowe;j

2. Kolejnos¢ wykonywania robét:

- roboty ziemne

- zabezpieczenie infrastruktury podziemnej
- podbudowy

- nawierzchnie

3. Wykaz istniejacych obiektow budowlanych w pasie drogowym:

- sieci i linie energetyczne
- sieci telekomunikacyjne
- sieci gazowe

- sieci wodociggowe

- sieci kanalizacyjne

4. Elementy mogace stanowi¢ zagrozenie bezpieczenstwa i zdrowie ludzi:

- praca pod ruchem pojazdéw na drodze

- transport technologiczny — ruch pojazdow oraz roztadunek materiatow

- praca sprz¢tu mechanicznego — walce, rowniarki i koparki przy podbudowie

- praca w poblizu urzadzen obcych, szczegdlnie gazowych i energetycznych
mozliwos$¢ porazenia pradem .

5. Instruktaz pracownikow przed przystapieniem do realizacji robot szczegdlnie
niebezpiecznych powinien obejmowac:

- szkolenie pracownikéw w zakresie bhp

- zasady postgpowania w przypadku wystgpienia zagrozenia

- zasady bezposredniego nadzoru nad pracami szczegdlnie niebezpiecznymi przez
wyznaczone w tym celu osoby

- zasady stosowania przez pracownikow §rodkow ochrony indywidualnej oraz odziezy

- zasady kierowania ruchem drogowym

- zapoznanie z ryzykiem zawodowym zwigzanym z pracg na danym stanowisku pracy

- zasady udzielania pierwszej pomocy



6. Srodki techniczne i organizacyjne zapobiegajace niebezpieczenstwom
wynikajacym z wykonywania rob6t budowlanych:

Bezposredni nadzoér nad bezpieczenstwem i higieng pracy na stanowiskach pracy

sprawuje odpowiednio kierownik budowy ( kierownik robot).

Osoba kierujaca pracownikami jest obowigzana:

- organizowac stanowiska pracy zgodnie z przepisami i zasadami bezpieczenstwa i
higieny pracy

- dbaé o sprawnos$¢ srodkéw ochrony indywidualnej oraz ich stosowania zgodnie z
przeznaczeniem

- organizowac, przygotowywac i prowadzi¢ prace, uwzgledniajac zabezpieczenie
pracownikow przed wypadkami przy pracy, chorobami zawodowymi 1 innymi
chorobami zwigzanymi z warunkami $rodowiska pracy

- dba¢ o bezpieczny i higieniczny stan wyposazenia technicznego i sprzetu, a takze o
sprawno$¢ srodkow ochrony zbiorowe;j i ich stosowanie zgodnie z przeznaczeniem

- wyznaczy¢ osoby odpowiedzialne za: kierowanie transportem technologicznym,
kierowanie praca maszyn i urzadzen, kierowanie ruchem drogowym

- utrzymac oznakowanie budowy zgodnie z wcze$niej zatwierdzonym projektem
organizacji ruchu na czas budowy i w nalezytym stanie technicznym

- zapewni¢ staty kontakt z budowa drogg telefoniczng lub radiotelefoniczng

- zapewni¢ na budowie umieszczenie instrukcji udzielania pierwszej pomocy oraz
obstugi maszyn 1 urzadzen .

- wszelkie prace w rejonie urzadzen obcych wykonywac recznie oraz bezwzglednie
stosowac si¢ do uzgodnien z gestorami tych sieci.

W razie stwierdzenia bezposredniego zagrozenia dla zdrowia lub zycia
pracownikow osoba kierujaca pracownikami, obowigzana jest do niezwlocznego
wstrzymania prac i podjecia dzialan w celu usunigcia tego zagrozenia.

Pracownicy zatrudnieni na budowie, powinni by¢ wyposazeni w $rodki
ochrony indywidualnej oraz odziez i obuwie robocze zgodnie z tabelg norm
przydziatéw srodkow ochrony indywidualnej oraz odziezy i obuwia roboczego
opracowana przez pracodawce. Srodki ochrony indywidualnej w zakresie ochrony
zdrowia 1 bezpieczenstwa uzytkownikow tych srodkow powinny zapewnié¢
wystarczajacg ochrong przed wystepujacymi zagrozeniami ( np. uszkodzenie glowy,
twarzy, wzroku, stuchu ).

Kierownik budowy obowigzany jest informowac pracownikéw sposobach
postugiwania si¢ tymi srodkami.
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ul. Kopernika 4/9, 13-100 Nidzica +48602727347
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PRZEBUDOWA DROG GMINNYCH NA OSIEDLU W GRODKACH NA DZ. NR
© WSZELKIE PRAWA ZASTRZEZONE

pracownia architektury i budownictwa "Mplan sp.z o.o.

RYS: PLAN SYTUACYJNY

Opracowano na mapie do celdw projektowych przyjetych do zasobéw geodezyjnych powiatowego

upr.bud.nr_297/94/0L; WAM/BD/2254/01

mgr inz. Robert Roman

w dniu 22.12.2016 r. Za zgodno$¢ map

534; 538; 68/16; 68/15; 69/2; 552 W GM. PLOSNICA W CELU
OSIANIECIA PARAMETROW WASCIWYCH DLA DROGI PUBLICZNEJ GMINNEJ
Inwestor: GMINA PYOSNICA, ul. Dworcowa 52; 13—206 Ptosnica

osrodka dokumentacji geodezyjno-kartograficznej w Dziatdowie pod nr ID: P.2803.2016.1225
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PRZEKROJ TYPOWY NR 1 w lok. 0+000,00 — 0+385,00 i 0+810,00 — 0+851,42

| skarpa

|  pobocze ] jezdnia z kostki bet. | pobocze | skarpa |

szczegot "B"

4.00 (3.50)
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Jv % Maﬂ ’ PRZEKROJ TYPOWY NR 2 w lok. 0+385,00 — 0+560,00 i 0+710,00 — 0+810,00
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K1 - KONSTRUKCJA JEZDNI

@@

- nawierzchnia z bet. asfaltowego AC11S50/70 gr. 4 cm
- warstwa wigzaca z bet. asfaltowego AC11W50/70 gr. 4 cm
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- obrzeze bet. 8x30
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- profilowanie kruszywem tamanym 0/31.5 istn. podbudowy

- podsypka cem-piask. gr. 5 cm

K2 - KONSTRUKCJA CHODNIKA

PRZEBUDOWA DROGI GMINNEJ 186040N
W MIEJSCOWOSCI GRODKI NA DZ. NR: 82; 311; 80/2.

- nawierzchnia z kostki bet. gr. 8cm
- podsypka cem-piask. gr. 4 cm

Inwestor: GMINA PtOSNICA, UL. DWORCOWAS2; 13-206 PLOSNICA

- podbudowa z kruszywa tamanego gr. 15 cm

RYS: PRZEKROJE DROGI

- podsypka piaskowa gr. 10 cm

skala: 1:50 | NR.RYS: | BRANZA: DROGI | data: 04-2017

K3 - KONSTRUKCJA POBOCZA

projektant | inz. ANDRZEJ ROMAN
uprbud.nr 297/94/0L; WAM/BD/2254/01

- nawierzchnia z kruszywa tamanego. gr. 8 cm

asystent

projektanta | M9" inz. Robert Roman
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